| DATI DEL SISTEMA PORTUALE REGIONALE
di Cristina Dell" Aguila

Il sistema portuale laziale ha assunto, nel corso degll anni, un ruele strategico allinterno delleconomila reglonale,
consolidandosl come plattaforma legistica d'ingresso per I'ltalia e come nodo di scambio passeggerl e merci del Mediterraneo.
Il porto rappresenta del resto un eccezionale volano di sviluppo di un territorio, perché in grado di generare ricchezza e
occupazione, di catallzzare risorse Imprenditoriall & Investimenti, di migliorare 'accessibllita di un sistema economlco locale.

Mella Regione Lazio & possibile rintracciare I'esistenza di un sistema di porti con una caratterizzazlone territoriale abbastanza
netta, collegata a tre poll di riferimento che sotto |1 profilo commerciale ed economico sono contraddistingl da differenti
swiluppl e specializzazioni, tra loro sinerglcl & In grado di stimolare in maniera rilevante |a crescita di tutto |l litorale.

* |l polo di Civitavecchia, come & noto, ha una chiara vocazlone commerciale e rappresenta al contempo un punto strateglco
[per 'accesso a importanti Zone turlstiche italiane e alle grandl rotte crocleristiche del Mediterraneo.

* Il polo romano, in corris pondenza del litorale Fiumicine/Ostia, ha consolidate 1a sua posizions dl secondo scalo marittimao del
Lazio, mantenendo la sua vocazione di porto per Il diporto nautico, rispetto al quale sl caratterizza principalmente per la
grande diffusione di cantieri di preduzione e dl manutenzione di imbarcazionl.

* Infing, Il polo pontino, in cul Il sistema portuale Formia/Gasta rappresenta una cencentrazione significativa di attivita
produttive e di servizl, le cul prospettive sono quelle di potenziare 1l turlsmo nautico, ma anche 1l settore mercecloglco
legato all’'agroall mentare, chein questa zona rappresenta una forte realth economica e produttiva. L'area & caratterizzata da
un numerc di approdi molto variabili per tipelogia & dimensioni. Accanto a strutture di grande importanza & ben attrezzate,
convivono infatti porticcioll, darsens, ormeggl e approdl in grade di garantire appena i servizi primari.

I pasti barca disponibil

Mel 2006 in tutta la Regions Lazio erano disponibill 7665 postl barca regolari!; se a questl sl agglungono tutte le possibili
sistemazioni per imbarcazionl da diporto (approdi, ormeggl, banchine & ponteggl mebili, attracchi nel Porti Canale, ecg,
si arrivaa rilevare una dotazlone ricettiva di oltre 13000 post barca?. La forte discrepanza tra | due valorl mette In luce un aspetto
non traccurabile, relativo alle significative difficolta che i incontrane nel reperimento di informazioni attendibill sull’effettiva
dotazions di postl barca; nessuna delle diverse fonti Informative sembra infatti, ad oggl, In grade di censire le reall dotazioni di
marine, darcens & portl presenti sulle cocte italiane.

Dopo la riduzione registrata nel primi anni del quinguennio 2002-2006, <l pud osservare come dal 2004 in pol | posti barca lazlali
ciano centinuaments aumentati, tenza che questo abbia perd coddisfatto una demanda gia nettamente covradimensionata.

DISTRIBUZIONE REGIOMALE POSTI BARCA

2003 2004
TOTALE TOTALE

TOSCANA 15.375 15,132 15.382 15.862 20.155
LAZIO 7.665
CAMPANIA 15.059 15.004
CALABRIA 1879 2,030 T 2,050 — 318
PUGLIA 7.804 8.350 ' 8.903 1 B.677 10.587
ABRUZZO 1.491 2.079 2.072 2.062 2.703
MARCHE 4377 7 I 3975 54
EMILIA ROMAGNA 5.355 4.392 4,745 4,745 5.354
VENETO 5118 4545 4978 5600 3639
FRIULIV.G. 10.296 10.396 10,161 10.161 15.969
SARDEGNA 14201 754 20638 | 19.977 T 13am
SICILIA 8.921 9,828 10.487 10.685 13.849
TOTALE 116.873 125.013 128.042 130.696 141.556
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Clrca Il 509% del posti barca & destinato alla navigazione con finalita turlstiche; per quanto riguarda la dotazione di servizi nel
porti sl osserva una presenza del servizi base (attracco, acua, luce) diffusa pressoché nella totalitsd del portl regolar, a fronte
peradi quote pli basse, trail 50 e 11 70%, di postibarca in porti che offrono anche altre tipolegie di senvizl (carburante, vigilanza,
informazioni turistiche, rifiuti, ecc.).

L'offerta per il diporto

La ricettivith portuale per le imbarcazieni da turismo, se ppur tuttaltro che trascurabile, appare comundgue insufficiente a soddisfare
la domanda di pocti barca e cervizi generata oltre che dai diporticti, anche dalla fitta rete dei cantleri & delle cocietd di cenvizi
{charter): bastl pensare ai valor assunti dall’'indice di affollarmento (Unith (scritte per 100 posti barca) paria 143,8 nel 2005, 1l valors
pitl alto tra tutte |2 regloni italiane,

E noto invece comme ['esercizio del turismeo nautico cia strettamente correlato alla disponibilitd di strutture portuall per l'ormeggio
delle imbarcazioni lungo gli itinerarl marinl, che devone essere non solo numerose, ma anche ben distribuite lunge la costa in
modo da costituire una rete che componga pil itinerari turlstici marini potenziall.

Mel Lazio, dal punte di vista dell'offerta portuale sembrerebbero quindi esserci margini di miglicramente innanzitutto guantitative.
Larealizzazione del Porto di Roma alla fine degli anni 90, nella zona nerd di Ostia, ha dato una prima risposta — oltre 800 posti barca
- alla crescente domanda espressa dagll armatori (soprattutto romani) e dal cantieri locall. Ed & proprio dl pochi mesd fa,
l'approvazione del progetto per la costruzione del nuovo porto turistico di Fiumicine, con crca 1.500 postl barca previstl
Ma anche dal punte di vsta qualitativo Il sistema laziale presenta potenzialita ancora da migliorare. Come si & gla visto Infatt]
oltre al fatto che appena la meta del posti barca laziali @ localizzata in port turistic veri e proprl, & sopratiutto la dotazione di servizi,
che non siano semplicemente quelli di base, a dimostrarsi carente nei porti per il turismo nautico laziale. Un problema da affrontare
anche alla luce del fatto che oggl un poto turistica non puéa pid limitars ad offrire pocti barca e cenvizl ctrettaments tecnicl,
ma deve eccere in grado di rappresentare un vero e proprio centrodi accoglienza di un diportista sempre plll ecigente.

Il traffico passeggeri e delle croclere

Il traffico passegger nel portl della Regione Lazio ha registrato nel periode 2003- 2006 un incremento significative
(+50% circa) dopo periodl di stagnaziens negll anni precedenti, arrivande nel 2006 a crca 4,7 milionl di passegger
(2,1 nal 2003)2. Il movimento di persone pud essere distinto In circulti differenti: verso la Sardegna, la Sicilia, la Spagna,
la Francia e la Tunisia. Per quanto riguardall prime circuito, il pit rilevante, si registra un traffico passeggeri di circa 1,8 milionl
di unita In media annua® Tuttavia sl deve evidenziare come da una parte lo scalo o Flumicine negli ultiml annl abbla
significativamente consolidato la sua dimenslone, divenendo un punte nodale di alcune tratte con la Sardegna; dall’altra
come [l porto di Civitavecchia stia assumendo sempre pid la dimensione di scalo multi-tratta, avende implementato
considerevolmente le tratte in direzione della Sicilia (circa 162 mila passeggeri nel 2005, rispetto ai 14 mila del 2003)4 e della
Spagna (da 55 mila a 120 mila)*. Infine non si pud non considerare || traffico verso le isole pontine, che nel 2006 ha coinvelto
circa 514 mila unita di passeggeris, dal portl di Anzio, Formia, San Felice & Terracina.

La componente pill rilevante e intereccante & tuttavia quella legata al movimentoa crodieristico, che diventa ognl giormo pii
rilevante per || porto di Civitavecchia: nel 2000 | flussi del crociericti rappracentavano drca il 17% del totale del traffico pasteggeri,
oggi hanno superato il 30%. |l numero di crocieristi & passato da 392 mila unita nel 2000 ad 1,6 milioni nel 20075,

Attualments [l solo porto di Civitavecchia intercetta quasi il 25% dei flussi crecieristid italiani; & I primo porto inltalia & [l s2condo
porto nel Mediterranso?; rispetto agli attrl home port® registra la plil elevata percentuale ditransiti sul totale deiflussi croderistid,
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Il traffico merci

Gl scall principall dellitorale laziale finallzzatl al movimento mercl sono Civitavecchia, Flumicino e Gasta. La movimentazione delle
mercl in questi scali ha registrate significativiincrementi negll ultimianni: nel periedo 2003-2007 1| solo porto di Civitavecchia ha
visto incrementare del +13,3% le tonnellate di merd In movimento, raggiungendo un valore pari a circa 7,7 milioni di tonnellate
(la creccita nazionale del tracporto merci nello stecco periodo & ctata pari al +11,2%). Meno brillanti, ma comungue significative,
le dinamiche di cresdta negll altri due porti laziall.
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T CEMAR pravads chenel 2008 Dvitavecchia rivecind a superana il porto di Barcellona,

A MNeilambito deaf sagmento turkticn delis craciers g ditingue tra home port & ports of call | primi sono stagions & capolnea, mantre | secondi sono tapps mtarmade.
Ladistingionatra ls due tipologie di porti & il evante non sodo per le diverie agiganze ma anche per i diffsrant impatti che ko svilu ppo dal turismo onoc snistic opud comportans
in termiénd di noaduta aconomica sul territo i In falia sono home port adtre 3 Civitavecchia, anche Venezia Savona & Canova.
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